Wystgpienie Warszawa 17.12.2012 r

Temat: Omowienie kwestii zwigzanych z badaniami technicznymi pojazdéw,
w szczegblnosci dotyczacych rzetelnosci i jakosci wykonywanych badan
technicznych, a takze nadzoru nad badaniami technicznymi oraz jego
efektywnoscia.

I. Rzetelnos¢ BT.
Il. Jakos¢ wykonywanych BT.
[ll. Nadz6r nad BT i jego efektywnosé.

Bardzo dziekujemy za zaproszenie nas na to forum dyskusyjne. Przechodzac do
meritum nalezy zauwazyc, ze zasygnalizowane problemy majq tak szeroki wymiar,
Ze przeznaczony nam czas uwazamy za zbyt maty.

W pierwszej czesci wystgpienia chce skupi¢ sie na najwazniejszych zagadnieniach
wyrdznionych w temacie dyskusiji,

Ad I. - rzetelnosc¢ BT.

W naszym srodowisku nie ma problemu z rzetelnoscig BT. My tutaj mamy
problem z brakiem rzetelnosci przy ocenie naszego srodowiska, Albowiem, to takze
dzieki nam i naszej codziennej rzetelnosci setki tysiecy pojazddéw poruszajg sie
bezpiecznie po drogach kazdego dnia i kazdej nocy.

W 2011 r. po naszych drogach jezdzito ponad 23 min pojazddw, w tym
ponad 17 mIin samochod6w osobowych. | te miliony, takze dzieki nam sg podstawg
do jednoznacznego stwierdzenia: nasza codzienna praca jest od lat gwarantem
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W 2011 r. niewtasdciwy stan techniczny drdg byt przyczyng 93 wypadkow, w wyniku
ktorych smierc¢ poniosty 4 osoby, a 117 zostato rannych. Zas w tym samym okresie
stan techniczny pojazdu byt przyczyna tylko 80 wypadkow, w ktérych zgineto

5 0s6b, a rany odniosto 97, przy braku jakiejkolwiek wiarygodnych danych o tym, ze
jakakolwiek czesé winy w tym zakresie ponosi nasze $rodowisko.’

W dostepnym w Internecie raporcie Komendy Gtéwnej Policji Biura Ruchu
Drogowego sporzadzonego przez zespot profilaktyki o wypadkach drogowych
w Polsce na stronie 37 czytamy:

W roku 2010 miato miejsce 38 832 wypadkdéw drogowych. Z czego tylko
66 wypadkowym zanotowano w wyniku niesprawnosci technicznej pojazdow.
Przy czym trzeba podkresli¢, ze za stan techniczny odpowiada witasciciel pojazdu.

Dlaczego o tym mowie? Bo na niesprawnosci techniczne pojazdow, ktére
byty przyczyng 66 wypadkéw, to w 50% braki oswietlenia.

Trudno, zeby diagnosci odpowiadali za spalone zaréwki, spalone
bezpieczniki, jezeli pojazd sprawdzamy najczesciej 1 raz w roku.
Dlaczego nie dyskutujemy nad poprawg edukacji technicznej kierowcdw pojazddw,
w zakresie codziennej sprawnosci technicznej pojazdu, a nie okazjonalnej, celem
wykonania badania okresowego.

1 Sprawozdanie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego za rok 2011, przyjete przez Rzad RP w czerwcu
2012 r.



Jeszcze raz podkreslam: w catej grupie wypadkéw spowodowanych ztym stanem
technicznym pojazddw, ilos¢ czyndw karalnych i zawinionych przez naszych
kolegdw jest tak niska, ze statystycznie nieistotna. Czyli nie liczy sie i nie ma
wptywu na stan BRD.

| z tego punktu widzenia rozwazanie i prowadzenie publicznych debat o rzetelnosci
wykonywanych badan przez diagnostéw samochodowych uwazam za niestosowne.

Ad Il. Jakosé BT.

Tu i tam stycha¢ uwagi do jakosci naszej pracy. A to lobbysci z Polski Zwigzek
Przemystu Motoryzacyjnego, a to Zwigzek Dealeréw Samochodowych piszg cos$ na
ten temat. Sprébujmy wiec zmierzy¢ sie z tym zagadnieniem.

Jakosc¢ BT jest wypadkowa dwoch podstawowych czynnikéw: przygotowania
zawodowego oraz oprzyrzadowania stanowiska pracy na SKP.

Jakos$¢ oprzyrzgdowania stacji jest na najwyzszym europejskim poziomie i mysle,
ze bez problemu moje stowa potwierdzi przedstawiciel TDT.

Jedng z niewielu rzeczy jakich nam brakuje w trakcie codziennej pracy jest dostep
do danych technicznych znajdujacych sie w Centralnej Ewidencji Pojazdéw, ktére
to dane codziennie, sumiennie nieodptatnie przekazujg do tej ewidencji diagnosci.
Pomimo corocznego budzetu okoto 100 min zt, system ten dalej nie dziata
nalezycie i jest zamkniety dla naszego srodowiska. Dane techniczne uzyskane
online poprawity by jako$¢ naszego badania.

Jezeli chodzi o przygotowanie zawodowe diagnostow samochodowych jest ono
dotychczas na wysokim technicznym poziomie.

Jednakze przygotowanie techniczne, to jest jedna ze sktadowych przygotowania
zawodowego. Kolejnym elementem tego przygotowania jest aspekt prawny,
zwigzanym z jakoscig obowigzujgcego nas prawa.

Ciggte zmiany obowigzujacego diagnostéw prawa o ruchu drogowym oraz
rozporzadzen z nim zwigzanych bardzo utrudniajg nam wykonywanie naszego
zawodu, Nieprecyzyjnos¢ zapiséw daje mozliwos¢ wielu interpretacii, co w efekcie
skutkuje r6znym wykonywaniem badan w poszczegélnych starostwach.

Na przyktad.

Okreslenie terminu nastepnego badania technicznego,

Okreslenie dokumentu odpowiadajgcego dowodowi rejestracyjnemu

Najnowsze rozporzadzenie MON z dnia 9 listopada poz 1364 wchodzace w zycie
z dniem 20.12.2012r. w zakresie i sposobie przeprowadzania badan technicznych
powotuje sie na rozporzadze155 poz1232 nieobowigzujgce od dnia 08.10.2012r.
Przyktady mozna by mnozy¢

Jezeli w dyskusji pozwolicie mi panstwo ponownie wystapic, wykaze wiecej



sprzecznosci i niejednoznacznosci przepisow, do zwyczajnych bteddw

W rozporzadzeniach, za ktére odpowiada diagnosta zabraniem uprawnieh zgodnie
z art. 84 ust. 3 PoRD,. Zapis tego artykutu jest precedensem niespotykanym

w innych zawodach.

Ad III.
Nadzér nad BT i jego efektywnoseé.

Mysle, ze na temat nadzoru nad wykonywanymi badaniami technicznymi i jego
efektywnosci nie powinien wypowiadac sie kontrolowany.

Jednakze zasadnym byto by rozwazy¢ powierzenie tego nadzoru naszemu
Srodowisku, podobnie jak to sie dzieje w innych zawodach zaufania publicznego.
Stosowng formag byta by ustawa o zawodzie diagnosty i samorzadzie zawodowym.

Whnioski:

Nie rozumiemy dlaczego jestesmy pomawiani i oczerniani przez niektére
Srodowiska, skoro z wczesniej przytoczonych danych statystycznych wynika,
ze nasza rola w zapewnieniu bezpieczenstwa w ruchu drogowym nie rodzi i nie
powinna rodzi¢ zadnych zastrzezen.

Jednakze mam nadzieje, ze w swoim wystgpieniu wykazatem, ze nalezy
dyskutowac nad jakoscia i rzetelnoscig stanowionego prawa.

Dziekuje
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