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Kalibracja widziana ocz

dostawcow urzadzen kontrolno-pomiarowych

0d 0,15% do 0,6% — jesli wierzy¢ krajowym statystykom, problem wypad-
kéw powodowanych ztym stanem technicznym pojazdéw jest znikomy.
Kluczem do rozwiazania zagadki ,Swietnego stanu” hamulcow, amortyza-
toréw i zbieznosci két moze byc swoiscie praktykowany w Polsce przeglad

urzadzen kontrolno-pomiarowych.

Uczestnikom IX Konferencji Szkolenio-
wej ,Stacje Kontroli Pojazdow — 2013” mo-
glo zapas¢ w pamiec wystapienie przedsta-
wiciela Komendy Gtéwnej Policji. ,Wypadki
z powodu niesprawnosci technicznej po-
jazdow w roku 2012” gtosno komentowano
podczas kuluarowych dyskusji. Przedsta-
wiciel drogéwki utyskiwat na obowigzujacq
w kraju praktyke. W policyjnej statystyce ka-
tegoria ,niezawiniona niesprawnos¢ pojaz-
du” dotyczy wypadkéw trudnych do przewi-
dzenia, np. wystrzat z opony. Niby tylko 100
wypadkéw w roku, ale za kazdym razem
opis notki jest podobny — przybyli na miej-
sce policjanci ustalili, ze najprawdopodob-
niej przyczyna wypadku byta niezawiniona
niesprawnos$¢ techniczna - tu pada zwykle
zwrot: uktadu hamulcowego; kierownicze-
go itp.

Na marginesie. W KARCIE ZDARZENIA
DROGOWEGO kwalifikuje sie u nas tego
typu ,niezawiniong niesprawnos¢” jako: PO-
ZOSTALE PRZYCZYNY ZDARZEN DRO-
GOWYCH. Skoro ,hiezawiniona”, to pojazd
miat aktualne badanie techniczne. Przyjmu-
jac, ze przemozna wiekszos¢ stacji kontro-
li pojazdéw wykonuje przeglad techniczny
rzetelnie, pozostaje zapyta¢ specjalistow od
wyposazania w sprzet diagnostyczny, gdzie
tkwi sedno problemu! Tak tez zrobilismy.
A za kazdym razem odpowiedzi sugeruja,
ze winne sg zaniedbania w materii regular-
nie (i rzetelnie!) wykonywanych przegladéw
okresowych urzadzen, ktére kazdego dnia
sgq W uzyciu diagnosty.

Rafat Sosnowski,
prezes STM i szef firmy SOSNOWSKI.

- Rzeczywidcie, czesto sie zdarza, ze
kalibracja urzgdzen traktowana jest po ma-
coszemu. Nie jest jednak prawda, ze wszy-
scy tak do tego podchodzg — komentuje
sytuacje Rafat Sosnowski, prezes Stowa-
rzyszenia Techniki Motoryzacyjnej i szef fir-
my SOSNOWSKI. - Wielu, naprawde wielu
naszych klientow podpisato z nami umowy
serwisowe, regularnie dokonujg zaréwno
przegladéw codziennych czy comiesigcz-
nych, a my raz na pét roku dokonujemy pet-
nej, fachowej kontroli wraz z ewentualng
kalibracjg. Proponuje wiec, abysmy wprost
méwili o tym, ze sq takie ,czarne owce’,
ktore rzucajg cieri na cate $rodowisko. Ci,
ktorzy reqularnie dokonujg serwisu swo-
ich urzadzen, mogaq cieszy¢ sie nimi przez
dtuzszy czas. Ci drudzy, pomimo pozor-
nych oszczednosci na obstudze serwiso-
wej tracg, bo ich urzadzenia szybciej ulega-

ja zniszczeniu, awariom i trzeba je czesciej
wymieniac.

Trzeba sobie jasno powiedzie¢, ze tak
jak urzadzenia warsztatowe podlegajq typo-
wemu zuzyciu, tak z uptywem czasu pomia-
ry wykonywane w SKP stajg sie niemiaro-
dajne. Problem okresowej kontroli urzadzen
pracujacych w stacji kontroli pojazdow jest
zagadnieniem ztozonym z dwoch odreb-
nych kwestii. Pierwsza to okresowa kontro-
la eksploatacyjna urzadzen — poréwnac jg
mozna do okresowych przegladéw samo-
chodéw. Druga to okresowa kontrola me-
trologiczna tychze. | jak sie okazuje, skala
,rozkalibrowanych” urzadzeh moze byc¢ bar-
dzo niepokojaca.

Sytuacja w SKP przywodzi skojarze-
nia z tg znang kazdemu kierowcy. Pedzi-
my 140 km/h nowiutkim modelem po au-
tostradzie, a wyprzedza nas bardzo leciwy
pseudoyoungtimer. Pseudo, bo dodano mu
mocy, ale nikt nie pokusit sie, by sie zasta-
nowic, czym przyjdzie kierowcy hamowac.
Analogicznie, obok $wietnie doposazonych
SKP znajdziemy i takie, w ktorych urzadze-
nia kontrolno-pomiarowe liczg sobie lat 15
i wigcej, a co gorsza — nikt nie dba o ich ka-
libracje. Oszem, dziatajq i jedne ,co$” tam
mierza, inne ,hamujg”. A jesli urzadzenia do
pomiaru sit hamujacych czy tez to do geo-
metrii ktamie? Kto jest w stanie wiarygod-
nie to sprawdzi¢? Sam diagnosta nie, bo
nie ma wiedzy na ten temat, nie méwiac
o procedurach kontrolnych czy sprzecie.
Pytanie — czy wskazania leciwego sprzetu
sq nadal miarodajne, to jak podda¢ w wat-
pliwos¢ skutecznos¢ hamulcoéw w pojezdzie
z lat 80. XX wieku. Rozpedzi¢ sie potrafi,
ale czy zahamowac? Skuteczno$¢ hamul-
cow potwierdzit pozytywny przebieg ba-
dania, tyle Ze diagnosta nie jest Swiadom,
ze kazdy taki pomiar jest zafatszowany, bo
ostatnia kalibracja zostata dokonana jesz-
cze w XX wieku.

Jarostaw Cichon,
prezes zarzadu WSOP.

- Stacje zobligowane sg do okresowych
kalibracji urzadzen podlegajacych urzedo-
wej legalizacji (np. analizatoréw spalin), ale
nie ma formalnego obowigzku kalibracji np.
urzadzenia rolkowego, ktore przeciez jest
sercem kazdej stacji kontroli czy urzadze-
nia do kontroli geometrii k6t. Dla kogos$, kto
patrzy na to z zewnatrz, moze sie to wyda-
wac nielogiczne, ale takie sq przepisy — in-
formuje Jarostaw Cichon, prezes zarzadu
WSOP.

Kalibracja urzadzen kontrolno-pomiarowych daje poczucie bezpieczenistwa rzetelnie wykonanego badania. Stanowi tez zabezpieczenie dla diagnosty w sytuacji,
w ktdrej moze dojs¢ do proby oskarzenia go o nierzetelne wykonanie badania, co w rzeczywistosci moze sie wydarzy¢, lecz nie z jego winy.

Oczywiscie nie ma oficjalnych danych
0 ilosci stacji kontroli przeprowadzajacych
okresowe kalibracje. Jeszcze wigkszy nie-
pokdj wnosi komentarz kolejnego z licza-
cych sie dostawcdw urzadzen dla SKP.

Marcin Nawrot,
kierownik serwisu Cartec.

- Tylko ok. 40% kKlientéw kupujgcych
sprzet podpisuje umowy serwisowe. Co do
poprawnosci wskazan urzgdzen Sserwiso-
wanych regularnie — mamy pewno$¢. W po-
zostatych przypadkach pewno$ci nie ma.
Pamigtac nalezy, ze sq to urzgdzania, ktére
w naturalny sposoéb sie zuzywajg, a produ-
cenci przewidzieli okresowe procedury ser-
wisowe majace na celu zagwarantowanie
uzyskania poprawnych wynikéw pomiaréw
— ocenia skale problemu Marcin Nawrot,
kierownik serwisu Cartec.

Dlaczego kalibracja jest tak waznym
zagadnieniem i dlaczego nabiera aktual-
nosci w $wietle procedowanych standar-
déw unijnych? Chodzi nam nie tylko o za-
pisy CARS 2020 i podobne unijne postulaty
w celu poprawienia bezpieczenstwa na dro-
gach w Europie. W gre wchodzi tez prze-
ciez wizerunek naszych firm, nie wspomi-
najac o fakcie, ze bagatelizowany problem
mozna przeciez rozwigza¢ w sposob profe-
sjonalny.

- Kalibracja urzadzen $wiadczy o wia-
rygodnosci pomiaréw i jej wprowadzenie
lezy w interesie samych stacji kontroli — za-
uwaza Jarostaw Cichon. - Rownie wazne,
a nawet wazniejsze jest zapisywanie wyni-
kéw wykonanych badari w bazie danych do-
stepnej dla wszystkich stacji kontroli, stuzb

i administracji. Ograniczytoby to na przyktad
zjawisko tak zwanej turystyki przeglado-
weyj, czyli poszukiwania stacji, ktore skfonne
bedg przymknac oko na rozne usterki pojaz-
du, przyspieszytoby rowniez wykrywanie fat-
szowania badan technicznych czy podrabia-
nych wpisdw w dowodach rejestracyjnych.

Nikogo chyba nie trzeba przekonywac,
Ze przy okazji udatoby sie zatatwic wiele wie-
cej zagadnien zwigzanych z poprawg i wize-
runku firm, i bezpieczenstwa na drogach.

- Jesli mamy porzadnie badac pojazdy,
sprawdzac ich stan techniczny w sposdb
profesjonalny, to chyba trudno sobie wy-
obrazi¢, abySmy takie pomiary, jak: pomiar
hamulcow, amortyzatorow, pomiar geome-
trii czy tez inne wykonywali na urzadze-
niach, ktore co$ pokazuja, tylko nikt nie wie,
czy wyniki sq aby prawdziwe! - dodaje Ra-
fat Sosnowski. - To przeciez s urzadzenia
pomiarowe, ktorych wyniki muszg byc pew-
ne i takie same nad Morzem Battyckim czy
u podndza Tatr. Unia Europejska okre$la
w swoich projektach, ze wszystkie urzadze-
nia mierzace mase czy site wymagajq kali-
bracji minimum co 24 miesigce, przeprowa-
dzonej przez ludzi, krotko mowigc, takich,
ktérzy sie na tym znajq i gwarantujq profe-
sjonalizm.

Z doswiadczen dostawcow wyposaze-
nia wynika, ze w wiekszosci wypadkow pel-
na kontrola wraz z kalibracjg konieczna jest
co 6 miesiecy, bo albo urzadzenia sg sta-
re, albo wykonujg tysigce badan miesiecz-
nie, wskutek czego ulegaja rozkalibrowa-
niu. Oczywiscie urzadzenia nowe czy mniej
uzywane mogg by¢ kalibrowane rzadziej.
Ale i tu uwaga. Niektdrzy specjalisci dono-
sz3, ze do$¢ dowolne przyjmowanie czaso-
okresu migdzy kalibracjami jest pochopnym
podejsciem.

- Dbatosc¢ o kalibracje urzadzen to dla
warsztatow i stacji dbafos¢ o wiasny wize-
runek i unikniecie reklamacji np. z powodu
nierbwnomiernego zuzycia opon. Jest jesz-
cze aspekt realnej odpowiedzialnosci za
bezpieczenistwo i zycie ludzkie — podpowia-
da Jarostaw Cichon. - Samochody jezdzg
coraz szybciej, ograniczenie predkodci na
polskich autostradach pozwala jecha¢ 140
km/h. Dopuszczalna réznica sit hamujgcych
k6t jednej osi wynoszaca 30% natozona na
sife od$rodkowg (wystepujacq przy jezdzie
po fuku) i ztq geometrie, np. niesladowo$c
kot (czeste zjawisko w samochodach po-
wypadkowych) daje zabdjczq mieszanke,

ktora potem policjanci, opisujac zdarze-
nie, nazywajq niekiedy ,niedostosowaniem
predkosci do warunkéw na drodze”. Ow-
szem, kierowca jechat za szybko, ale gdyby
samochdd byt w petni sprawny, by¢ moze
nie dosztoby do wypadku...

Z jakim to ryzykiem wigze sie bagateli-
zowanie kalibracji sprzetu — nietrudno so-
bie wyobrazi¢. Drastycznych przyktadéw
zaniedban w tej materii jest pewnie niema-
to. W naszej rozmowie z przedstawicielami
firm wyposazajacych takze przeciez nasze
warsztaty dochodzimy w koricu do réwnie
ciekawego watku dyskusji. Dzi$ urzadzenia
kontrolno-pomiarowe traktowane sg jak sa-
mochdd, tzn. w okresie gwaranciji przeglady
wykonujemy w ASO, a potem przeglady ro-
bimy juz kiedy chcemy i gdzie chcemy.

- Bywamy wzywani do napraw sprzetu,
ktory niesprawny jest od wielu lat. Brak re-
gulacji prawnej w tej materii powoduje, ze
0 usterce sprzetu polegajgcej np. na za-
wyZzaniu/zanizaniu o 50% wartosci wska-
zan skuteczno$ci uktadu hamulcowego do-
wiadujemy sie, kiedy ono przestaje dziata¢
w ogole. Majac petng swiadomo$c tego, ze
wyniki tej maszyny byty, czasem przez kilka
lat, delikatnie mowigc bfedne — uczula Mar-
cin Nawrot.

W $wietle obowigzujacych przepisow
uprawnionych do kalibracji jest wiele wie-
cej podmiotow, niz mozna by sie spodzie-
wac. Z drugiej strony tysiace SKP, a w kaz-
dej placowce niemato sprzetu do kalibracji
— takomy to tort dla profesjonalistéw i roz-
nej masci uprawnionych dzi$ firm. Dysku-
sja, w ktorej Scierajg sie zwolennicy mo-
nopolizacji i uwolnienia rynku ustug, trwa.
Jak mozna podejrzewaé, za pierwszym
rozwigzaniem gtosujq autoryzowani przed-
stawiciele firm wyposazenia warsztatowe-
go i diagnostycznego (tudziez producenci).
To jednak temat na osobny artykut, bo tez
sama kalibracja jest jednym z czastkowych,
skadingd waznych i stusznych, dziatan
zmierzajacych do poprawy systemu badan,
ale stowem kluczem jest dzi$ archiwizacja.
Tu akurat zatroskani stanem bezpieczen-
stwa na drogach sg zgodni. Fundamentem
naprawy sytuacji bedzie archiwizacja wyni-
kéw badan rozumiana jako system zapisy-
wania, gromadzenia i udostepniania wyni-
kéw badan technicznych pojazdow.

Rafat Dobrowolski

diagnostyka E¥J
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