Coraz blizej konsensusu

NOWOCZESNY

- kalibracja (2)

(zy urzadzenia rolkowe i przyrzady do sprawdzania hamulcéw najazdowych
przyczep, za pomocg ktdrych sprawdza sie skutecznos¢ hamulcéw na stagji
kontroli pojazdow, wymagaja okresowego, obowigzkowego, specjalistycz-
nego serwisu? To kolejna grupa urzadzen, ktéra miataby podlegac okreso-
wej kalibracji, aby ich wskazania byty miarodajne.

Jako$¢ badan technicznych, wykony-
wanych przez SKP, jest jednym z podsta-
wowych elementéw decydujacych o do-
puszczeniu eksploatowanych pojazdéw do
ruchu drogowego, tym samym majgcych
bezposredni wplyw na bezpieczenstwo na
naszych drogach. W powszechnej opinii
uwaza sig, ze nasze SKP nalezg do jednych
z lepiej wyposazonych w UE, jednak sam
system badan technicznych oceniany jest
jako mato efektywny. Jezeli juz wspomnie-
lismy, ze polskie SKP sg dobrze wyposa-
zone, to czy dodatkowe kalibrowanie urza-
dzen, bedace na ich wyposazeniu, moze
w sposob istotny zmieni¢ jako$¢ wykony-
wanych badan? Tu juz zdania sg podzielo-
ne. W poprzednim wydaniu przedstawilismy
poglady i tylko dostawcdéw wyposazenia
SKP. Dobdr rozmowcow byt subiektywny,
co wytkneli nam reprezentujacy $rodowisko
diagnostow — Ogolnopolskie Stowarzysze-
nie Diagnostéw Samochodowych. Trudno
nie zgodzic si¢ z ponizsza opinia.

- Kalibracja urzg-
dzen zgodnie z zale-
ceniami- producentow
lub  dystrybutoréw
urzadzen przewidu-
je okresy czasowe,
pot roku, ewentu-
alnie okres roczny.
Waldemar Witek, 0SDS f;,z;k ngdy ka;gg_
cje innych urzadzeri pomiarowych na ryn-
ku krajowym, np. alkomatow, ich kalibracja
nastepuje po wykonaniu okre$lonej liczby
pomiaréw lub okre$lonego interwatu cza-
sowego — informuje Waldemar Witek, Pre-
zes OSDS. - Warto tu wspomniec, ze mamy
SKP wykonujace 20.000 badan rocznie, jak
i takie, ktére wykonujg ich od 1000 do 2000
lub $rednio 3000 do 4000. Wypada wiec za-
dac proste i zasadne jednoczesnie pytanie,
czy wyposazenie kazdej stacji powinno by¢
traktowane tak samo w przedziatach czaso-
wych, czy jednak powinno by¢ uzaleznione
od ilosci wykonanych badari? Odnosze wra-
Zenie, Ze obecnie toczy sie batalia gigantow
rynku wyposazenia warsztatow o dodatko-
we pienigdze, ktére mozna wycisngc z le-
dwo rentownych SKP w postaci legalizacji
i kalibracji urzadzen wyposazenia SKP.

Problematyka okresowej kontroli urza-
dzen pracujacych w SKP jest zagadnieniem
ztozonym. ldzie wigc nie tylko o okresowq
kontrole — ktorej sporo miejsca poswiecili-
$my w poprzednim wydaniu ,NW”. Réw-
nie aktualnym tematem dyskusji moze by¢
okresowa kontrola metrologiczna tychze.
Moze, bo tez najpowazniejszg przeszkoda
okazuje sie rachunek ekonomiczny.

- Kalibracja urza-
dzen jest oczywiscie
potrzebna jako jeden
Z elementéw popra-
wy jakosci wykony-
wanych badan. Jed-
nak, jezeli miatbym
ja  spozycjonowac
o o wsréd innych  ele-
Wojciech Jarosiriski, mentow  sluzacych
PATRONATITS jakodci, to razem
Z archiwizacjg wynikow badan z urzadzen
pomiarowych problemy te zajetyby dos¢ od-
legte miejsce — twierdzi Wojciech Jarosin-
ski, PATRONAT ITS. - W dobie kryzysu i po-
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ziomu opfat za badania techniczne w Polsce
musimy by¢ bardzo rozwazni w naktadaniu
nowych obcigzeri na SKP. Rozporzadzenie
w sprawie opfat ma juz 10 lat i od tego czasu
poziom cen si¢ nie zmienit, a juz 6 lat temu
Polska byta w tej materii na przedostatnim
miejscu w UE. Wydaje sie, ze w ciggu tych
szesciu lat réznice w poziomie opfat w sto-
sunku do innych krajéw czfonkowskich jesz-
cze bardziej wzrosty.

Péki co mamy taki oto obraz sytuacii.
Srodowisko zwigzane z badaniami tech-
nicznymi pojazdéw bezskutecznie doma-
ga sie rewaloryzacji cennika za badania
techniczne, a w tym czasie kazda dotych-
czasowa nowelizacja przepiséw bagateli-
zuje problematyke kalibracji! Tak byto juz
w rozporzadzeniu Ministerstwa Transportu
i Gospodarki Morskiej z 7 wrze$nia 1999 r.
(pkt. 2. Okresowa kontrola eksploatacyjna),
gdzie w § 1.4 méwi sie: ,Okresowg kontrole
eksploatacyjng przeprowadza upowaznio-
ny przez kierownika stacji kontroli pojazdéw
pracownik lub inna osoba posiadajgca od-
powiednie kwalifikacje”. Praktyka byta zwy-
kle podobna — najczesciej sprowadzato sie
to do zapiséw w karcie okresowej kontroli!
Jeszcze gorzej sytuacja przedstawia sie od
wejécia w zycie rozporzadzenia z dnia 10
marca 2006 r., gdzie zupetnie pomija sie to
zagadnienie.

- Poza analizato-
rem spalin, przyrza-
dem do pompowania
kot oraz urzadzenia-
mi podnoszacymi,
podlegajacymi  do-
zorowi  techniczne-
mu nie ma Zzadnej
) . kontroli dotyczacych
Mariusz Nowicki bezpieczeristwa ani
HAIK Sp.z 0.0. poprawnosci dziatan
i wskazan urzgdzen na SKP — zauwaza Ma-
riusz Nowicki, szef HAIK Sp. z 0.0., zaopa-
trujacej SKP przede wszystkim w analizato-
ry spalin. - Caty czas méwi sie o ,jakiej$”
formie kontroli. Pewnie, lepsza jest ,jakas”
kontrola niz zadna, ale formy kontroli, kt6-
re nie okreslajg bledéw wskazarn urzadzen
pomiarowych, nie majg zadnego znaczenia
prawnego. Jestem zdania, ze urzgdzenia
pomiarowe winny by¢ wzorcowane, a wzor-
cowanie to winno mie¢ umocowanie w pra-
wie tak, aby nie mozna byto podwazac
decyzji wydanych przez stacje za pomo-
cq takich urzgdzen. Powinny by¢ rowniez
podane maksymalne dopuszczalne bfedy
wskazan urzadzefi pomiarowych. Zakres
sprawdzen wybranego, istotnego dla prze-
biegu badania innego niz pomiarowe wypo-
sazenia powinien by¢ wyraznie okreslony,
aby byto wiadomo, na czym on polega.

Przypomnijmy. Zgodnie z prawodaw-
stwem wspélnotowym i krajowym obowigz-
kowej tzw. kalibracji podlegaja analizato-
ry spalin i urzadzenia do pomiaru ci$nienia
powietrza w oponach. Krajowe przepisy wy-
magaja, aby prowadzacy stacje kontroli po-
jazdéw w nalezyty sposdb dbat o wyposa-
zenie stacji kontroli pojazdéw. Nadzér nad
tym obowigzkiem sprawuje starosta i Trans-
portowy Dozor Techniczny.

- Podobnie jak cztonkowie zespotu robo-
czego, ITS stoi na stanowisku, ze urzadze-
nia rolkowe | najazdowe do badania sku-
teczno$ci hamulcéw wymagajq okresowego,
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Zadaniem Grupy Roboczej jest wprowadzenie zmian w duchu wzajemnego uznawania wynikow badan technicznych w kazdym z krajéw UE.

obowigzkowego, spe-
cjalistycznego serwi-
Su, poniewaZ prowa-
dzacy stacje kontroli
pojazdéw z zasady
nie jest w stanie wy-
kona¢ samodzielnie
czynnosci  serwiso-
wych, kalibracyjnych
- dodaje Robert Kar-
pinski. - Wykonywanie tzw. kalibracji wymie-
nionych urzadzen jest przewidziane przez
norme ISO 21069 stanowigcg czes¢ skfa-
dowg obowigzujacej dyrektywy 2009/40
z pozn. zm. Tzw. kalibracja wymienionych
urzgdzen przewidziana jest rowniez w pro-
Jjekcie ,nowej dyrektywy”, ktéra ma zastgpic
obecnie obowigzujgca. Inne urzgdzenia, kt6-
re miafyby by¢ przedmiotem ,,obowigzkowej”
kalibracji, sq przedmiotem rozméw i analiz
w kontekscie projektu ,nowej dyrektywy’.

Kalibracja jest dzi$ tylko przyczynkiem
do szerszej dyskusji nad poprawg bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym. Zasadniczym
za$ zagadnieniem pozostaje wprowadzenie
ujednoliconych programéw funkcjonujacych
na SKP (rejestr badan technicznych SKP).
Chodzi o okreslenie minimalnych standar-
déw systemoéw teleinformatycznych do ob-
stugi SKP i stworzenie centralnego rejestru
badan technicznych pojazdéw oraz ich wy-
nikow dostepnych on-line, a takze wpro-
wadzenie obowigzku archiwizacji wynikow
badan ze wskazanych urzadzen kontrolno-
-pomiarowych. W opinii przedstawicieli ITS
podstawowym narzedziem do podniesienia
jakosci badan jest analiza statystyczna licz-
by badan z wynikiem pozytywnym, liczby
badan z wynikiem negatywnym oraz liczby
i rodzaju wykrytych usterek.

- W krajach, gdzie system dziata na wy-
sokim poziomie, analizy statystyczne pro-
wadzi sie na biezgco i w razie wykrycia
istotnych odchyleri od $redniej ustala ich
przyczyne i prowadzi dziatania koryguja-
ce. Dziafania te majg najczesciej charakter
edukacyjny i szkoleniowy, za$ tylko w wy-
jatkowych przypadkach przybierajg forme
kary jak upomnienie czy nagana — zwraca
uwage Wojciech Jarosinski, kierownik pra-
cowni Doradztwa Technicznego SKP. - Na
biezacy monitoring jakosci badar nalezy
znalez¢ $rodki, gdyz zadanie to nie bedzie
tanie, podobnie jak przywrécenie Sszkolen

Robert Karpinski, ITS

okresowych dla uprawnionych diagnostow.
Zastanowmy sie, za co jako klienci SKP
chcielibysmy dodatkowo zapfacic, a co
mozna odfozy¢ w czasie. Archiwizacja ba-
dan powinna by¢ wprowadzona, bo co do
zasady kierunek jest na pewno stuszny, tyle
Ze w sposéb ewolucyjny. Wszystkie nowe
urzgdzenia, za pomocq ktorych wykony-
wany jest pomiar wartosci i ktore s objete
certyfikacja, powinny zapewnia¢ mozliwo$c
rejestracji i archiwizacji wynikow pomiaru.
Przy czym obowigzek ten nalezy wraz ze
standardem komunikacji zapisa¢ najpierw
w ich warunkach technicznych.

Wynikiem pracy zespotu sg 22 tezy, z kt6-
rych wiekszo$¢ pociaga za sobg koniecznosé
pewnych naktadéw i inwestycji. W przekona-
niu wigkszosci wszystkie one powinny by¢
wdrozone réwnolegle. Wybiércze podejscie,
czyli realizacja tylko niektorych, niostoby ze
sobg realne zagrozenie destabilizacji syste-
mu badan technicznych w RP.

Raz jeszcze przywotajmy opinie $rodo-
wiska diagnostéw odnoszacy sie do stwo-
rzenia sprawnego, centralnego rejestru ewi-
dencjonujacego wyniki badan technicznych
pojazdéw przeprowadzanych na SKP.

- Uwazam, ze nie jest wazne, jak to
bedzie realizowane. Za pomocg jednego
programu czy poprzez wyposazenie ist-
nigjgcych programéw w aktualizacje wpro-
wadzajgcq jednolity standard przesytania
danych. Mozna tez zrobi¢ to na zasadzie
platformy dostepnej on-line — dowodzi Wal-
demar Witek. - Aby uzmystowic czytelnikom,
0 czym méwimy, mozna to poréwnac¢ do
platformy banku z dostepem przez Internet.
Najwazniejszy jest przeptyw informacji, a co
za tym idzie, mozliwos¢ kontroli, robienia ze-
stawien czy tez wrecz wyciggania wnioskow
dla producentow. A juz najwazniejsza jest
che¢ stworzenia takiego systemu, ktorego
na obecng chwile nie byto, nie ma i pod zna-
kiem zapytania jest to, czy bedzie.

W skiad grupy roboczej powotanej przez
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej do sformutowania propozy-
cji rozwigzan strategicznych dla poprawy
systemu badan technicznych pojazdéw
wchodzi szereg ekspertow wskazanych
przez ministerstwo. Kontekstem do powota-
nia grupy roboczej byto ogtoszenie w lipcu
2012 r. przez Komisje Europejska pakietu
w sprawie okresowych badan technicznych

pojazdéw. W dalszej perspektywie zgodnie
z zasadg swobodnego przeptywu towaréw
i ustug zaktada sie wzajemne uznawanie
badan technicznych pojazdow. W zwigzku
z tym KE podjeta starania o wprowadzenie
zmian w prawie, ktére spowoduja, ze jakosé
badan w krajach cztonkowskich bedzie na
podobnym poziomie.

Formuta grupy roboczej jest zasada
petnej réwnosci, tj. kazdy z cztonkéw gru-
py jest uprawniony do wypowiadania swojej
opinii, a w przypadku braku zgodno$ci spo-
rzadzany jest zapis stanowisk odrebnych.
Z naszych informacji wynika, ze doprecyzo-
wywane od wrzesnia 2013 r. 22 tezy ogto-
szone w kwietniu 2013 r. w 90% znajdujq
obecnie poparcie cztonkow zespotu. Czton-
kowie grupy roboczej pracujq bardzo in-
tensywnie i sg coraz blizej konsensusu.
Uczestnicy rozméw do czasu przekazania
do ministerstwa wypracowanej opinii nie
chcg jednak ujawnia¢ szczegotow.

- To trudne, pogo-
dzi¢ wszystkie $ro-
dowiska, ale wola
porozumienia  jest
duza, wigc bgdzmy
dobrej mysli — pod-
sumowuje  dotych-
Czasowe  rozmowy
Rafat  Sosnowski,
Prezes  Stowarzy-
szenia Techniki Motoryzacyjnej. - Jest dla
wszystkich oczywiste, ze urzgdzenia pomia-
rowe muszg podlegac okresowej kalibracji,
aby ich wyniki byty miarodajne. Bardzo po-
doba mi sie okreslenie, ze [kg] i [m] muszg
by¢ takie same nad Battykiem i u podnéza
Tatr. Oczywiscie na tle Europy wygladamy
nie najgorzej, ale zwrd¢my uwage, ze wiek-
5z08¢ SKP zostata wybudowana i wyposa-
zona jeszcze w XX wieku. Troche czasu od
tamtego momentu mineto, wiec i postep
w konstrukcji pojazdow poszedt mocno do
przodu.

To o tyle wazny gtos w dyskusji, ze dzi-
siaj w innych krajach specjalisci zastana-
wiajq sie nad tym, jak kontrolowa¢ systemy
elektroniczne odpowiedzialne za bezpie-
czenstwo. Wiekszo$¢ krajow dostosowu-
je tez metody badan do zmieniajacych sig
konstrukcji pojazdéw.

Rafat Sosnowski, STM

Rafat Dobrowolski

szczegoty na str. 3

diagnostyka /%)
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